Обзор нормативной базы РФ, регулирующей перевозки опасных грузов на морском транспорте.
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Международные правила 

Международная конвенция по охране человеческой жизни на море (СОЛАС-1974).

Первая конференция, организованная Международной морской организацией (ИМО) в 1960 была посвящена морской безопасности. Эта конференция приняла Конвенцию СОЛАС, которая вступил в силу в 1965 г. и заменила версию, принятую в 1948 г.

СОЛАС-1960 г - конвенция, охватывающая широкий диапазон мер, разработанных для улучшения условий безопасности судоходства.

Безопасность судов и их команд - главная цель ИМO. Конвенция СОЛАС 1960г. была основным международным инструментом по вопросам морской безопасности, и в соответствии с новыми достижениями в области безопасности вводились дополнения и изменения к конвенции. Однако из-за сложной процедуры принятия новых изменений к конвенции, ни одно из дополнений к конвенции не вступило в силу. 

Ни одна из этих Поправок к Конвенции 1960 г. фактически не стала международно-признанной.

Исправить сложившуюся ситуацию с целью необходимости усовершенствования более быстрого принятия поправок к конвенции была созвана в 1974 Конференция ИMO для принятия новой международной конвенции по безопасности человеческой жизни на море, на которой будут приняты поправки, принятые к Конвенции 1960 г.

Конвенция СОЛАС-74 вступила в силу 25 мая 1980г.

Конвенция предусматривает, что договаривающиеся правительства обязуются выполнять положения конвенции и приложения к ней, а также издавать законы, декреты, приказы и правила и принимать все другие меры, для полного осуществления положений Конвенции.

Перевозка опасных грузов регламентирована правилами главы VII Конвенции СОЛАС.

В соответствии с этими правилами Международной морской организацией (ИМО) разработан и постоянно совершенствуется Международный кодекс морской перевозки опасных грузов (МК МПОГ) 
МК МПОГ состоит из 4 частей и Дополнения:

· Часть I: информация и инструкции для всех опасных грузов, включая Алфавитный и ООН числовые списки

· Часть II - Классы 1, 2 и 3: информация и инструкции к каждому веществу, материалу или изделию данного класса. 

· Часть III - Классы 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 и 5.2: информация и инструкции к каждому веществу, материалу или изделию данного класса. 

· Часть IV - Классы 6.1, 6.2, 7, 8 и 9: информация и инструкции к каждому веществу, материалу или изделию данного класса. 
· Дополнение состоит из следующих разделов: 

- список сокращений единиц

- аварийные мероприятия (EmS)

- руководство по оказанию первой медицинской помощи (MFAG)

- кодекс безопасной практики для твердых навалочных грузов (BC Сode)

- порядок сообщений с судов

- упаковка в грузовые транспортные единицы 

- использование пестицидов на судах

- перевозка ядерных материалов (INF Code)

- приложение.
Международная конвенция
по предотвращению загрязнения с судов 
1973/78 г. (МАРПОЛ 73/78).
Огромный рост объемов транспортировки нефти морем, размеры танкеров, увеличивающееся количество химикалий, которые попадают в море, явилось предпосылкой к принятию в 1969 г. в ИMO международного соглашения по безопасности морской среды.

Технические меры по обеспечению безопасности морской среды включены в пять Приложений к МАРПОЛ, которые предусматривают:

· Приложение I .Загрязнение нефтью 

· Приложение II. Загрязнение вредными жидкостями наливом 

· Приложение III. Загрязнение вредными веществами в упакованном виде 

· Приложение IV. Загрязнение сточными водами 

· Приложение V. Загрязнение мусором 

 

ПРИЛОЖЕНИЕ III К КОНВЕНЦИИ МАРПОЛ-73/78

ПРАВИЛА ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ЗАГРЯЗНЕНИЯ ВРЕДНЫМИ ВЕЩЕСТВАМИ, ПЕРЕВОЗИМЫМИ МОРЕМ В УПАКОВКЕ

Правило 1. Применение.
1. Если специально не предусмотрено иное, правила настоящего Приложения применяются ко всем судам, перевозящим вредные вещества в упаковке.

1.1.  Для целей настоящего Приложения "вредными веществами" являются вещества, которые определены как загрязнители моря в Международном кодексе морской перевозке опасных грузов (МК МПОГ).

1.2. Руководство по определению вредных веществ в упаковке приведено в дополнении к настоящему Приложению,

1.3. Для целей настоящего Приложения "упаковка" определяется как формы грузовых емкостей, указанные для вредных веществ в Кодексе МК МПОГ.

2. Такие перевозки вредных веществ, осуществляемые не в соответствии с положениями настоящего Приложения, запрещены,

3. В дополнение к положениям настоящего Приложения Правительство каждой Стороны Конвенции издает или поручает издание подробных требований по упаковке, маркировке, ярлыкам, документации, укладке, предельным количествам и исключениям в целях предотвращения или сведения к минимуму загрязнения морской среды вредными веществами.

4. Для целей настоящего Приложения порожние упаковки, ранее использовавшиеся для перевозки вредных веществ, сами рассматриваются как вредные вещества, если только не были приняты надлежащие предупредительные меры для того, чтобы обеспечить отсутствие в них какого-либо остатка, представляющего вред для морской среды.

5. Требования настоящего Приложения не применяются к судовым запасам и судовому оборудованию.

Правило 2. Упаковка.
Упаковки должны отвечать требованиям сведения к минимуму опасности для морской среды с учетом их специфического содержимого.

Правило 3. Маркировка и нанесение знаков опасности.
1. Грузовые места, содержащие вредное вещество, маркируются надежной долговечной маркировкой с правильным техническим наименованием (одни коммерческие названия применять нельзя) и они должны надежно маркироваться или снабжаются надежным долговечным ярлыком (знаком опасности), указывающими, что вещество является загрязнителем моря. Такое обозначение дополняется, где это возможно, также и любым другим способом, например, указанием соответствующего номера вещества по Списку опасных грузов ООН.

2. Метод маркировки правильного технического наименования или снабжения ярлыками грузовых мест, содержащих вредное вещество, является таковым, чтобы эта информация поддавалась распознанию на грузовых местах, находившихся в море в погруженном состоянии по меньшей мере в течение трех месяцев. При выборе подходящих маркировки и ярлыков учитывается долговечность применяемых материалов и поверхности грузового места.

3. На грузовые места, содержащие небольшие количества вредных веществ, требования по маркировке могут не распространяться.

Правило 4. Документация.
1. Во всех документах, относящихся к морской перевозке вредных веществ, в которых перечисляются такие вещества, используется правильное техническое наименование каждого такого вещества (одни коммерческие названия применять нельзя), и вещество обозначается дополнительными словами "ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ".

2. Транспортные документы, представленные грузоотправителем, должны включать подтвержденные подписью свидетельство или декларацию о том, что предъявляемый к перевозке груз надлежащим образом упакован, маркирован или снабжен ярлыками и находится в пригодном к перевозке состоянии, обеспечивающем сведение к минимуму опасности для морской среды, либо сопровождаться такими свидетельством или декларацией.

3. Каждое судно, перевозящее вредные вещества, должно иметь специальный реестр или манифест с перечислением находящихся на борту вредных веществ и указанием их размещения на судне. Вместо такого специального реестра или манифеста может использоваться подробный грузовой план, на котором представлено расположение имеющихся на борту вредных веществ. Копии таких документов сохраняются также на берегу у судовладельца или его представителя до выгрузки этих вредных веществ. Копия одного из этих документов предоставляется перед отходом судна лицу или организации, назначенным властями Государства порта.

4. При наличии на судне специального реестра, манифеста или подробного грузового плана, предписываемых Международной конвенцией по охране человеческой жизни на море 1974 года с поправками для случая перевозки опасных грузов, документы, предписываемые настоящим правилом, могут быть объединены с документами, предписываемыми для перевозки опасных грузов. В случае объединения этих документов проводится четкое разграничение между опасными грузами и вредными веществами, на которые распространяется действие данного Приложения. Копия одного из этих документов должна представляться перед отходом судна лицу или организации назначенным властями Государства порта.

Правило 5. Размещение.
Вредные вещества размещаются и закрепляются так, чтобы свести к минимуму опасность для морской среды без ухудшения безопасности судна и находящихся на борту людей.

Правило 6. Предельные количества.
Некоторые вредные вещества по обоснованным научным и техническим причинам могут требовать запрещения их перевозки либо ограничения количества, которое может перевозиться на борту любого судна. При ограничении перевозимого количества учитываются должным образом размер, конструкция и оборудование судна, а также характер упаковки и свойства вещества.

Правило 7. Исключения.
1. Выбрасывание за борт вредных веществ, перевозимых в упаковке, запрещается, за исключением случаев, когда это необходимо в целях обеспечения безопасности судна или спасения человеческой жизни на море.

2. С учетом положений настоящей Конвенции принимаются соответствующие меры, основанные на физических, химических и биологических свойствах вредных веществ, для контролирования смыва за борт утечек при условии, что применение таких мер не ухудшает безопасности судна и находящихся на борту людей.

 

ДОПОЛНЕНИЕ

РУКОВОДСТВО ПО ОПРЕДЕЛЕНИЮ ВРЕДНЫХ ВЕЩЕСТВ В УПАКОВКЕ

Для целей настоящего Приложения вредными веществами являются вещества, определяемые по любому из следующих критериев:

· В значительной степени биоаккумулируемые и по имеющимся данным создающие опасность для морских живых организмов и здоровья человека (категория опасности "+" в колонке А*); или

· биоаккумулируемые с сопутствующим риском для морских живых организмов или здоровья человека и ненадолго сохраняющие свои свойства, в течение недели или менее (категория опасности "Т," в колонке А); или

· способные приводить морские живые организмы в непригодность к употреблению в пищу (категория опасности "Т" в колонке А); или

· высокотоксичные для морских живых организмов, что соответствует в единицах БС50/96* час величине менее части на миллион (категория опасности "4" в колонке В). 

* Концентрация вещества, при которой в определенный период временя (обычно 96 часов) погибнет 50% группы подвергающихся воздействию испытываемых организмов. ЬС50 часто выражается в мг/л (частей на миллион).
 

Национальные правила
Российские национальные Правила морской перевозки опасных грузов (Правила МОПОГ) в настоящее время соответствуют требованиями Международной конвенции по охране человеческой жизни на море 1974 r. (СОЛАС-74), Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов 1973/78 г. (МАРПОЛ 73/78) и требованиям Международного кодекса морской перевозки опасных грузов (МК МПОГ) с Поправками 28-96.

В соответствии с решениями, принятыми в мае 2000 года на 72 сессии Комитета по безопасности на море Международной морской организации (ИМО), с 01 июля 2001 года вводятся в действие Поправки 30-00 МК МПОГ. 

Новая структура МК МПОГ, принятая в Поправках 30-00, гармонизирована с Типовыми правилами Рекомендаций ООН по перевозке опасных грузов.

 

Кроме МК МПОГ и национальных Правила МОПОГ, регламентирующих перевозки опасных грузов в упаковке, в российском законодательстве перевозки отдельных видов и классов опасных грузов регламентируются:

· Правилами морской перевозки разрядных грузов;
· Правилами безопасности морской перевозки не зерновых навалочных грузов (Правила ННГ); 

· Общими и специальными правилами перевозки наливных грузов; 

· Правилами перевозки грузов в контейнерах морским транспортом, 

и государственными стандартами: 

· ГОСТ 19433 - 88 «Грузы опасные. Классификация и маркировка»; 

· ГОСТ 26319 • 84 "Грузы опасные. Упаковка». 

Правила морской перевозки опасных грузов (Правила МОПОГ)
В необходимой степени учитывают требования таких международных документов как, Международного кодекса морской перевозки опасных грузов (IMDG Code), Рекомендаций ООН по перевозке опасных грузов, а также государственных стандартов России: ГОСТ 19433 «Грузы опасные. Классификация и маркировка», ГОСТ 26319 «Грузы опасные. Упаковка».

Правила морской перевозки разрядных грузов 
Указанные правила регламентируют морскую перевозку взрывчатых веществ, боеприпасов и ядовитых сильнодействующих веществ и устанавливают общие положения перевозки и организации погрузочно-разгрузочных работ, требования к упаковке и маркировке грузов, порядок оформления документов, технические условия перевозки разрядных грузов на судах.

Правила безопасности морской перевозки не зерновых навалочных грузов (Правила ННГ) 
Правила ННГ включают необходимые меры по безопасной упаковке и размещению опасных грузов, предосторожности по отношению к другому грузу. Требования Правил ННГ корреспондируются с положениями Кодекса безопасной практики для твердых навалочных грузов (Code ВС).

Общие и специальные правила перевозки наливных грузов 
Настоящие Правила распространяются на перевозки нефти и нефтепродуктов, химических веществ, сжиженных газов, пищевых и других наливных грузов, подпадающих под МК МПОГ.

Аналогично с международными требованиями в Правилах МОПОГ, Правилах ННГ и в Правилах перевозки наливных грузов предусмотрено одно из главных требований к транспортному документу на опасные грузы - предоставление основной информации об опасности предъявляемого к перевозке груза - Декларации об опасном грузе.

Лицензирование
Перевозки грузов морским транспортом регулируются Положением "О лицензировании перевозочной, транспортно-экспедиционной и другой деятельности,
связанной с осуществлением транспортного процесса на морском транспорте", разработанным в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 24 декабря 1994года N 1418 "О лицензировании отдельных видов деятельности",устанавливает порядок лицензирования перевозочной, транспортно-экспедиционной и другой деятельности, связанной с осуществлением транспортного процесса на морском транспорте.

Лицензированию подлежит перевозочная, транспортно-экспедиционная и другая деятельность юридических лиц независимо от формы собственности, а также физических лиц, осуществляющих предпринимательскую деятельность без образования юридического лица, связанная с перевозкой грузов и пассажиров, фрахтовыми операциями по перевозкам грузов и пассажиров на морском транспорте, буксировкой судов и других плавучих объектов.
В настоящее время требования по лицензированию морской перевозки опасных грузов отсутствуют.

Сертификация
· Сертификат (свидетельство) о выдерживании. 

· Сертификат, освобождающий вещество, материал или изделие от положений МК МПОГ. 

· Свидетельство компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки для новых самореактивных веществ класса 4.1 или новых названий. 

· Сертификат компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки для новых формулировок определенных в настоящее время органических пероксидов класса 5.2. 

· Свидетельство компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки для новых веществ (материалов) класса 6.2 

· Реестр опасных грузов или манифест. 

Каждое судно, перевозящее опасные грузы или загрязнители моря, должно иметь специальный реестр или манифест с указанием опасных грузов и их размещения на судне. Этот реестр опасных грузов или загрязнителей моря или манифест должен базироваться на документации и сертификации, требуемой МК МПОГ и должен, по крайней мере, содержать, в дополнении к информации, указанной в п. 9.3 МК МПОГ, информацию о месте расположения (детальный план размещения) этих грузов.

Документационное обеспечение
Одним из основных требований к грузовому документу на опасные грузы является представление в нем основной информации относительно опасности этих грузов. Поэтому в грузовой документ необходимо включать определенную информацию о грузе.

Информация о грузе включает: 

· Надлежащее транспортное наименование. 

· Класс и, если присвоен, подкласс грузов. Дополнительно может быть приведено наименование класса. 

· номер ООН, указанный для опасных грузов в МК МПОГ, с буквами "ООН". 

· Группа упаковки, если она обозначена. 

· Номер перечня веществ для класса 7. 

· Порожние упаковки, включая съемные цистерны и крупногабаритные упаковки, которые содержат остатки опасных грузов, должны указываться внесением слов "ПОРОЖНИЙ НЕОЧИЩЕННЫЙ" или "ОСТАТОК ПРОШЛОГО СОДЕРЖИМОГО", помещаемых до или после надлежащего транспортного наименования. 

· Если отходы опасных грузов (за исключением радиоактивных отходов) перевозятся для уничтожения или для обработки до уничтожения, то перед надлежащим транспортным наименованием следует включать слово "ОТХОДЫ". 

· Количество и вид грузовых мест и общее количество опасных грузов, на которое составлено описание. 

· Минимальная температура вспышки, если температура вспышки 61 °С или ниже.. 

· Виды дополнительной опасности, не сообщаемые надлежащем транспортным наименованием. 

· Идентификация грузов как "ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ", если применяется. 

· Контрольная и аварийная температуры, если применяются, для самореактивных веществ класса 4.1 или органических пероксидов класса 5.2. 

· Если опасные грузы перевозятся в аварийных упаковках, то наряду с описанием грузов должны указываться слова "АВАРИЙНАЯ УПАКОВКА". 

Специальная информация
 Специальная информация требуется:

· для грузов класса 1;

· для самореактивных веществ класса 4.1, освобожденных от нанесения знака дополнительной опасности класса 1;
· для определенных органических пероксидов, освобожденных от нанесения знака дополнительной опасности класса 1;

· для инфекционных веществ;

· для радиоактивных материалов.

Декларация грузоотправителя
Документация на опасные грузы, составляемая грузоотправителем, должна дополнительно содержать, или к ней должны прилагаться свидетельство или декларация, которое удостоверяет, что предъявляемый груз может быть принят к перевозке и что он надлежащим образом упакован, маркирован и снабжен знаками опасности и находится в должном состоянии для целей перевозки в соответствии с применимыми правилами.

Специальные свидетельства, декларации и сертификаты.
В определенных случаях требуются специальные свидетельство, декларация или сертификаты, такие как:

· свидетельство о загрузке контейнера;

· декларация о загрузке транспортного средства;

· сертификат о выдерживании, как требуется индивидуальными карточками;

· сертификат, освобождающий вещество, материал или изделие от положений МК МПОГ.

· для новых самореактивных веществ (подкласс 4.1) и органических пероксидов (подкласс 5.2) или новых составов, отнесенным к самореактивным веществам и органическим пероксидам, заявление компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки.

· для новых или новых формулировок в настоящее время назначенных самореактивных веществ (сущностей) класса 4.1

· для новых или новых формулировок в настоящее время назначенных органических пероксидов класса 5.2,

· для некоторых веществ класса 6.2; и

· для некоторых радиоактивных материалов класса 

Свидетельство о загрузке контейнера
Лица, ответственные за упаковку опасных грузов в грузовой контейнер, должны представить "свидетельство о загрузке контейнера" удостоверяющее, что загрузка была выполнена надлежащим образом, и включающее в себя следующие положения:

· грузовой контейнер был чистым, сухим и по внешнему виду пригодным для приема грузов;

· грузовой контейнер является конструктивно пригодным в соответствии с разделом 12 введения к классу 1 МК МПОГ, если партия грузов включает грузы класса 1, кроме подкласса 1.4;

· грузы, которые должны быть разделены, не были загружены вместе в грузовой контейнер, если иное не одобрено компетентным органом в соответствии с правилами МК МПОГ;

· все грузовые места были осмотрены снаружи на предмет повреждения и загружены только неповрежденные грузовые места.

· барабаны уложены вертикально, если иначе не разрешено компетентным органом;
· все грузовые места надлежащим образом загружены в грузовой контейнер и закреплены;

· груз в грузовом контейнере был размещен равномерно, если опасные грузы перевозятся в крупногабаритных упаковках;

· грузовой контейнер и грузовые места в нем надлежащим образом маркированы, снабжены знаками опасности и предупредительными знаками;

· если твердый диоксид углерода (сухой лед) используется для целей охлаждения, то грузовой контейнер на видном месте снаружи двери или торца имеет маркировку или знак опасности со словами: "ОПАСНО. ВНУТРИ ГАЗ С02 (СУХОЙ ЛЕД). ПЕРЕД ВХОДОМ ТЩАТЕЛЬНО ВЕНТИЛИРОВАТЬ";

· декларация об опасных грузах, требуемая МК МПОГ, получена на каждую партию опасных грузов, загруженную в грузовой контейнер. 

Декларация о загрузке транспортного средства
Лица, ответственные за загрузку или погрузку опасных грузов в транспортное средство или грузовой контейнер должны представить "декларацию/свидетельство", удостоверяющее, что она была выполнена надлежащим образом и что:

· Транспортное средство или грузовой контейнер были чистыми, сухими и по внешнему виду пригодными для приема грузов. 

· Транспортное средство или грузовой контейнер является конструктивно пригодным в соответствии с разделом 12 введения к классу 1 МК МПОГ, если партии груза включают грузы класса 1, кроме подкласса 1.4. 

· Грузы, которые должны быть разделены, не были погружены совместно в одно транспортное средство или грузовой контейнер (если другое не одобрено заинтересованным компетентным органом в соответствии с п. 17.6.3.1 МК МПОГ). 

· Все грузовые места были осмотрены снаружи на предмет повреждения, утечки или просыпания и погружены только неповрежденные грузовые места. 

· Барабаны уложены вертикально, если иначе не разрешено компетентным органом. 

· Все грузовые места надлежащим образом загружены в транспортное средство или грузовой контейнер и закреплены. 

· Если опасные грузы перевозятся в крупногабаритных упаковках, то груз был равномерно распределен. 

· Транспортное средство или грузовой контейнер и грузовые места в них надлежащим образом маркированы, снабжены знаками опасности и предупредительными знаками. 

· Если твердый диоксид углерода (С02 - сухой лед) используется для целей охлаждения, то транспортное средство или грузовой контейнер на видном месте снаружи двери или торца имеет маркировку или знак опасности со словами: "ОПАСНО. ВНУТРИ ГАЗ С02 (СУХОЙ ЛЕД). ПЕРЕД ВХОДОМ ТЩАТЕЛЬНО ВЕНТИЛИРОВАТЬ ', 

· Декларация об опасных грузах, требуемая в подразделе 9.4 Общего Введения Международного кодекса морской перевозки опасных грузов (МК МПОГ), получена на каждую партию опасных грузов, погруженных в транспортное средство или грузовой контейнер. 

Сертификат (свидетельство) о выдерживании.
Сертификат, освобождающий вещество, материал или изделие от положений МК МПОГ.
Свидетельство компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки для новых самореактивных веществ класса 4.1 или новых названий.
Сертификат компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки для новых формулировок определенных в настоящее время органических пероксидов класса 5.2.
Свидетельство компетентного органа страны происхождения об утвержденной классификации и условиях перевозки для новых веществ (материалов) класса 6.2
Реестр опасных грузов или манифест
Каждое судно, перевозящее опасные грузы или загрязнители моря, должно иметь специальный реестр или манифест с указанием опасных грузов и их размещения на судне. Этот реестр опасных грузов или загрязнителей моря или манифест должен базироваться на документации и сертификации, требуемой МК МПОГ и должен, по крайней мере, содержать, в дополнении к информации, указанной в п. 9.3 МК МПОГ, информацию о месте расположения (детальный план размещения) этих грузов.
Маркировка

Маркировка транспортных упаковок и контейнеров средней грузоподъемности для массовых грузов.
Каждое грузовое место, содержащее опасные грузы, должно надежно маркироваться надлежащим транспортным наименованием содержимого и соответствующим номером ООН Организации Объединенных наций после букв "ООН", если он присвоен.

Грузовое место, содержащее загрязнитель моря, также должно надежно маркироваться маркировочным знаком ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ.

Способы нанесения маркировки на грузовые места должны быть такими, чтобы эта информация оставалась различимой на грузовых местах, погруженных в морскую воду, по крайней мере, в течение трех месяцев. 

При выборе приемлемых способов нанесения маркировки необходимо принимать во внимание износостойкость используемых упаковочных материалов и характер поверхности данной упаковки.

При перевозке каждое грузовое место, содержащее опасные грузы, упакованное в контейнер, должно маркироваться так, как это определено в МК МПОГ.

Вещества, обладающие дополнительными опасными свойствами, как это установлено в индивидуальной карточке, должны также маркироваться знаком опасности, указывающим эту опасность.

Каждое грузовое место, содержащее опасные грузы, должно надежно идентифицироваться отличительным знаком опасности в виде этикетки или знаком опасности, нанесенным по трафарету, таким образом, чтобы сделать известными опасные свойства этих грузов. 

Маркировка аварийных упаковок
На аварийные упаковки должны наноситься надлежащее транспортное наименования и номер ООН, а также все предписанные знаки опасности для опасных грузов, содержащихся в них. Дополнительно, они должны маркироваться словом "АВАРИЙНАЯ".

Маркировка грузовых транспортных единиц
Предупредительные знаки опасности и, если применяются, маркировочные знаки и информационные знаки, должны наносится на наружные поверхности грузовой транспортной единицы, если знаки опасности и/или маркировочные знаки, нанесенные на грузовые места, не являются четко различимыми снаружи грузовой единицы.

Способы прикрепления предупредительных знаков и нанесения маркировки на грузовые транспортные единицы должны быть такими, чтобы эта информация оставалась различимой на грузовых транспортных единицах, погруженных в морскую воду, по крайней мере, в течение трех месяцев. При выборе приемлемых способов нанесения маркировки необходимо принимать во внимание удобство нанесения маркировки на поверхность грузовой транспортной единицы.

Все предупредительные знаки, оранжевые дополнительные предупредительные знаки, маркировочные знаки и информационные знаки должны удаляться с грузовых транспортных единиц или закрываться, как только из них выгружены опасные грузы или их остатки, которые определили использование этих предупредительных знаков, оранжевых дополнительных предупредительных знаков, маркировочных знаков или информационных знаков.

Номер ООН содержимого должен наноситься на: 

· грузовые транспортные единицы, содержащие опасные грузы; 

· крупногабаритные упаковки, содержащие опасные грузы; 

· каждую сторону цистерны с несколькими отсеками, содержащую более одного опасного вещества или его отходы, на месте соответствующих отсеков; 

· или любую другую грузовую транспортную единицу, согласно определению содержащую опасные грузы одного вещества, образующие полную загрузку, за исключением грузов класса 1. 

Грузовые транспортные единицы, содержащие опасные грузы только в ограниченных количествах, не требуют нанесения предупредительных знаков.

Однако опасные грузы в ограниченных количествах, должны иметь снаружи соответствующую маркировку "ОГРАНИЧЕННЫЕ КОЛИЧЕСТВА".

Настоящие положения настоящего не должны применяться к грузовым транспортным единицам, перевозящим любое количество взрывчатых веществ подкласса 1.4, группы совместимости S.

Маркировка грузовых контейнеров
Предупредительные знаки опасности
Грузовой контейнер, содержащий опасные грузы или остатки опасных грузов должен иметь четко нанесенные предупредительные знаки и если применяются маркировочные и информационные знаки опасности.

Маркировка
Маркировка должна содержать:

· Надлежащее транспортное наименование
· Номер ООН

· Маркировку ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ 

· Информационный знак ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ О ФУМИГАЦИИ 

Маркировка грузовых транспортных средств
На грузовой транспортной единице, содержащей опасные грузы или остатка опасных грузов, должны быть четко нанесены предупредительные знаки.

На грузовых транспортных средствах, содержащих грузы более чем одного класса должны, указываться вместе с предупредительными знаками знаки дополнительной опасности как указано в индивидуальной карточке.

Однако для грузовых транспортных средств, содержащих грузы нескольких классов, предупредительный знак дополнительной опасности не требуется, если опасность, изображаемая этим предупредительным знаком, уже указана предупредительным знаком основной опасности.

Предупредительные знаки, указывающие только наибольшую опасность, могут наноситься на грузовые транспортные средства, перевозящие вещества и изделия более одного подкласса класса 1.

Также на грузовые транспортные средства наносится: 

· Надлежащее транспортное наименование
· Номер ООН

· Маркировка ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ 

· Информационный знак ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ О ФУМИГАЦИИ
Маркировка съемных цистерн, танк контейнеров, контейнер-цистерн
На съемные цистерны, танк - контейнеры, контейнер-цистерны, содержащие опасные грузы или остатки опасных грузов, должны быть четко нанесены предупредительные знаки и если применяются маркировочные и информационные знаки в соответствии с Правилами МОПОГ и МК МПОГ.

Маркировка должна содержать:

· Надлежащее транспортное наименование

· Номер ООН

· Маркировку ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ 

· Маркировочный знак ПОВЫШЕННАЯ ТЕМПЕРАТУРА
Маркировка автоцистерн
На автоцистерны, содержащие опасные грузы или остатки опасных грузов, должны быть четко нанесены предупредительные знаки и если применяются маркировочные и информационные знаки.

Маркировка должна содержать: 

· Надлежащее транспортное наименование
· Номер ООН

· Маркировку ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ 

· Маркировочный знак ПОВЫШЕННАЯ ТЕМПЕРАТУРА

Маркировка крупногабаритных упаковок для твердых навалочных грузов
Предупредительные знаки и маркировка наносятся в соответствии с требованиями к маркировке:

· грузовых контейнеров;

· грузовых транспортных средств; 

· и цистерн.

Требуемые маркировочные знаки и специфические требования по маркировке представлены в МК МПОГ и Правилах МОПОГ.

Погрузка-выгрузка  

Погрузка и выгрузка опасных грузов в морском порту
В соответствии с Правилами морской перевозки опасных грузов (Правила МОПОГ) запрещается погрузка и выгрузка опасных грузов: 

· на суда, плавающие под флагом Российской Федерации, не имеющие документов о их приспособленности к перевозке опасных грузов; 

· на суда, плавающие под флагом других стран, кили которых заложены или находились в подобной стадии постройки 1 сентября 1984 г. или после этой даты, не имеющие документа, удостоверяющего, что их конструкция и оборудование соответствуют требованиям Правил 54 гл. II - 2 Поправок 1981 к Конвенции СОЛАС-74. 

Правила МОПОГ регламентируют безопасность работ при перегрузке: специализированных контейнеров; использовании портовых кранов, автомашин, автопогрузчиков, автокранов, локомотивов, грузозахватных приспособлений и технологической оснастки всех видов грузов.

Также указанные Правила предусматривают требования к подготовке персонала, связанного с перевалкой опасных грузов в морском порту.

Организация перевозок опасных грузов
Перевозка опасных грузов должна осуществляться в соответствии с общими технологическими требованиями, установленными в настоящем разделе, а также специальными требованиями, установленными в разделах 11—19 для грузов соответствующего класса и в КТРП на конкретный груз.

При перевозке грузов, характеризующихся дополнительными видами опасности, должны выполняться также требования для классов (подклассов), соответствующих каждому из дополнительных видов опасности.

В зависимости от свойств, вида и степени опасности груза технологический режим должен обеспечивать безопасность перевозки и сохранность груза путем:

· поддержания температуры груза и грузовое помещения на возможно низком уровне с целью снижения опасности загорания или самовозгорания груза, образования воспламеняющихся или токсичных смесей паров груза (газов) и воздуха, возникновение самоускоряющихся реакций;

· снижения концентрации паров воспламеняющихся и ядовитых веществ вентилированием закрытых грузовых помещений наружным воздухом;

· предотвращения увлажнения грузов, а также конденсации влаги на внутренних ограждениях грузового помещение и упаковке груза с целью предотвращения порчи груза, снижения опасности выделения воспламеняющихся или ядовитых веществ, а также самовозгорания грузов вентилированием закрытых грузовых помещений наружным, рециркуляционным или осушенным воздухом;

· устранения источников инициирования опасных свойств грузов. Безопасность перевозки и сохранность груза должны обеспечиваться также в результате выполнения требований по размещению груза на судне, разделению несовместимых грузов, отделению опасных грузов от жилых, служебных и машинных помещений, укладке, сепарации и креплению груза в грузовых помещениях, контейнерах транспортных средствах.

Для предотвращения опасного повышения температуры груза должно производиться вентилирование закрытых грузовых помещений. По усмотрению администрации судна могут применяться другие меры, направленные на предотвращение повышения температуры в грузовом помещении (полив верхней палубы водой, укрытие отдельных участков палубы матами и т. п.). 

Для предотвращения опасного нагрева грузов в упаковке, размещенных на открытой палубе, должны применяться навесы или укрытия. Между поверхностью навеса и грузом 'должно оставаться свободное пространство высотой не менее 100 мм.

Контейнеры и транспортные средства с опасными грузами рекомендуется размещать так, чтобы они были защищены от солнечной радиации контейнерами (транспортными средствами) с грузами, не проявляющими опасных свойств при повышенных температурах.

В зависимости от свойств пожароопасных грузов должны быть приняты меры по исключению инициирования их воспламенения:

· тепловыми источниками, в том числе источниками пламенного горения или тления; 

электростатическими зарядами;

· дугой короткого замыкания или электросварки, токами или электрическими разрядами в результате электромагнитной индукции;

· искрами, возникающими при работе электрооборудования (выключатели, реле, магнитные пускатели, контакторы, коллекторы электродвигателей), в том числе в местах плохого электрического контакта; 

· искрами из газовыпускных трактов двигателей внутреннего сгорания и котлов;

· фрикционными искрами, возникающими при соударении или трении деталей из стали (в том числе корродированной) с другими деталями из стали, а также сплавов, горение частиц которых сопровождается термитной реакцией (например, сплавы алюминия, магния и т. д.);

· зонами местного нагрева и "ударными искрами", возникающими при соударении и трении с большой скоростью (10 м/с и более) металлических деталей, не имеющих специальной защиты (например, падение груза в трюм, падение или трение в присутствии абразивов люковых закрытий, трение крылатки вентилятора о корпус и т. д.).

В процессе перевозки администрация судна должна производить регулярный контроль состояния опасных грузов.

В зависимости от свойств и видов опасности груза должны контролироваться:
· отсутствие утечки или россыпи груза;

· состояние грузовых единиц, их крепление, заземление контейнеров-цистерн и автоцистерн (если оно требуется);

· температура и относительная влажность воздуха в грузовых помещениях;

· температура груза или стенок контейнеров и транспортных средств;

· концентрация легковоспламеняющихся или ядовитых паров (газов) в закрытых грузовых помещениях и в местах их укладки на открытой палубе.

Объем и периодичность контроля при перевозке конкретных грузов установлены в К.ТРП. Результаты контроля должны вноситься в судовой журнал.

Работа нагревательных и холодильных установок контейнеров и транспортных средств с опасными грузами должна контролироваться не реже 1 раза в 4 ч.

При обнаружении утечки, россыпи или загорания опасного груза должны быть приняты меры по ликвидации аварийной ситуации в соответствии с требованиями и Аварийных картах для грузов соответствующего класса.

Ремонт поврежденных грузовых единиц на судне запрещается.

Контроль температуры и относительной влажности воздуха в закрытых грузовых помещениях должен производиться стационарными приборами (системами) или, при их отсутствии, переносными приборами. Вход членов экипажа в грузовое помещение для снятия показаний с приборов должен производиться с соблюдением мер безопасности.

Контроль концентрации воспламеняющихся и ядовитых паров (газов) в грузовых помещениях должен производиться в соответствии с требованиями.

Минимальная продолжительность (число обменов воздуха) вентилирования грузового помещения, в воздухе которого не обнаружены примеси воспламеняющихся или ядовитых паров (газов), а также если их концентрация менее допустимой, установлена в КТРП.

При перевозке грузов классов 4 и 5, склонных к разложению (категории 416, 417, 521, 522), необходимо соблюдать температурный режим, установленный инструкцией.

Если во время перевозки температура груза достигнет контрольной, необходимо принять меры по ее снижению, а при достижении аварийной температуры — принять аварийные меры согласно инструкции.

При осмотре контейнеров, закрытых транспортных средств и лихтеров с опасными грузами классов 1, 4 и 5, а также грузов, характеризующихся дополнительными видами опасности этих классов, должна контролироваться температура воздуха (груза) в их грузовом объеме либо температура стенок.

Лихтеры на лихтеровозе, при необходимости, либо если это предусмотрено их конструкцией, должны быть подключены к противопожарной и вентиляционной системам, а также к системе автоматической пожарной сигнализации лихтеровоза.

При возникновении на судне аварии, связанной с опасными грузами (розлив, россыпь, утечка груза или пожар), должны выполняться действия, установленные в Аварийных картах (приложение 7). Номер Аварийной карты для каждого конкретного груза приведен в приложениях 15 и 16.

Сбор и удаление остатков опасных грузов производится в соответствии с РД 31.04.23—86. Наставление по предотвращению загрязнения с судов. 

Требования к подвижному составу
Требования к судовым системам, конструкциям, оборудованию и снабжению
Закрытые грузовые помещения судов должны быть оборудованы стационарной одобренного Регистром СССР типа автоматической системой обнаружения пожара. В системах, основанных на принципе контроля проб воздуха, должны быть предусмотрены меры против утечек или попадания этих проб в воздух жилых или служебных помещений. В помещении, в котором установлена аппаратура контроля, должна быть надпись, предписывающая, что пробы воздуха после анализа должны удаляться в атмосферу.

Водопожарная система должна обеспечивать немедленную подачу воды в грузовое помещение.

На судах, где машинные помещения имеют периодически безвахтенное обслуживание или когда несение вахты в нем осуществляется только одним человеком, немедленная подача воды должна обеспечиваться либо путем дистанционного пуска одного из главных пожарных насосов с ходового мостика или из поста управления системами пожаротушения, либо путем постоянного поддержания давления в пожарной магистрали, одним из главных пожарных насосов.

Водопожарная система должна подавать в любую часть порожнего грузового помещения такое количество воды, которое обеспечивается четырьмя стволами с предусмотренными на судне насадками при давлении, указанном в ч. VI Правил классификации и постройки морских судов Регистра СССР.

Закрытые грузовые помещения с целью их эффективного охлаждения должны быть оборудованы стационарной системой водораспыления с интенсивностью, установленной в п. 3.4.2.1 ч. VI Правил классификации и постройки морских судов Регистра СССР, либо системой затопления. В грузовых помещениях или на их отдельных участках, площадью не более 100 м2, допускается для этой цели использование пожарных рукавов, обеспечивающих указанную выше интенсивность подачи воды.

Во всех случаях устройства слива и осушения должны предотвращать образование свободной поверхности воды в грузовом помещении. Если это не обеспечивается, должен быть произведен расчет, подтверждающий, что судно с заполненным водой помещением (помещениями) соответствует требованиям, изложенным в ч. V Правил классификации и постройки морских судов Регистра СССР.

Вместо систем водораспыления или затопления могут быть использованы системы с другим эффективно охлаждающим веществом, одобренным Регистром СССР.

Грузовые помещения в дополнение к водопожарной системе должны быть оборудованы стационарной системой пожаротушения в соответствии с п. 3.1.2.1 ч. VI Правил классификации и постройки морских судов Регистра СССР.

Открытые грузовые помещения судов с горизонтальным способом погрузки (кроме лихтеровозов), а также их закрытые грузовые помещения, эффективное закрытие которых в случае применения систем объемного пожаротушения не обеспечено, должны быть оборудованы в качестве дополнительной стационарной системой водораспыления, защищающей все участки палубы, либо другой, не менее эффективной системой, одобренной Регистром СССР

Система осушения грузовых помещений должна отвечать требованиям, изложенным в ч. VI Правил классификации и постройки морских судов Регистра СССР. Допускается применение неавтономной системы осушения, исключающей непреднамеренное осушение помещений с опасным грузом и попадание льяльных вод из таких помещений в другие грузовые и машинные помещения.

Электрооборудование и электропроводка, а также любое другое оборудование, которое может стать источником воспламенения взрывоопасных (воспламеняющихся) паров или газов, не должны размещаться в закрытых и открытых грузовых помещениях.

Допускается установка электрооборудования только во взрывозащищенном исполнении:

· искробезопасного (Exi);

· с оболочкой под избыточным давлением (Ехр);

· с взрывонепроницаемой оболочкой (Exd);

· повышенной надежности против взрыва (Ехе);

Допустимость и способы прокладки кабелей являются в каждом случае предметом специального рассмотрения Регистром СССР.

Установка электрооборудования и кабелей, не отвечающих вышеуказанным требованиям, допускается только в том случае, если они при грузовых операциях и перевозке опасного груза будут отключены. При этом должны быть предусмотрены меры, исключающие их непреднамеренное включение.

Закрытые грузовые помещения должны быть оборудованы искусственной вентиляцией, обеспечивающей не менее чем шесть воздухообменов в час исходя из объема порожнего грузового помещения. Для судов—контейнеровозов, а также для грузовых помещений судов других типов, предназначенных и оборудованных для перевозки контейнеров. допускается двукратный воздухообмен в час, если опасные грузы перевозятся в закрытых контейнерах.

При перевозке грузов подкласса 2.3 с относительной плотностью паров по воздуху менее 1, а также грузов подкласса 4.3, способных выделять такие пары, приемные отверстия вентиляционных систем должны быть расположены в верхней части грузовых помещений. При перевозке остальных опасных грузов, требующих применения вентиляционных систем с указанной производительностью, приемные отверстия должны быть расположены в нижней части грузового помещения.

3.1.1.9. Конструкция вентиляторов должна исключать возможность воспламенения взрывоопасных (воспламеняющихся) паров или газов.

Электродвигатели вентиляторов, расположенные внутри всасывающего канала или в невентилируемой выгородке, должны быть взрывозащищенными (подпункт 3.1.1.7).

Наружные приемные и вытяжные отверстия вентиляционной системы должны быть оборудованы пламепрерывающей арматурой.

Грузовые помещения не должны быть смежными с жилыми или служебными помещениями.

Для судов с горизонтальным способом погрузки это требование распространяется только на перевозку грузов класса 1 (кроме группы 1.4S) и означает, что такие грузы не должны размещаться непосредственно над и под жилыми и служебными помещениями, а также на расстоянии менее 3 м от переборок или участков палуб, отделяющих грузовое помещение от жилого или служебного.

На судах с горизонтальным способом погрузки входы в грузовые помещения из жилых, служебных и машинных помещений (включая выгородки трапов и лифты) должны быть оборудованы устройствами, предотвращающими проникновение через них опасных паров и газов. Если это условие не соблюдается, в помещениях, смежных с грузовым, должно быть обеспечено повышенное давление воздуха, предотвращающее попадание в них паров и газов из грузового помещения.

Переборки и палубы, отделяющие машинные помещения категории А от грузовых, должны иметь противопожарную изоляцию типа А-60. При этом грузы класса 1 (кроме группы 1.4S) не должны размещаться непосредственно над и под машинными помещениями, а также на расстоянии менее 3 м от переборок или участков палуб, отделяющих грузовое помещение от машинного. При всякой другой изоляции опасные грузы, кроме грузов класса 1 (исключая группу 1.4S), перевозка которых в этом случае запрещена, должны размещаться на расстоянии не менее 3 м от таких переборок или участков палуб.

Указанное требование распространяется на лихтеровозы только в части запрета размещения грузов класса 1 (кроме группы 1.4S) непосредственно над и под машинным помещением.

Эксплуатируемые в рейсе источники тепла с температурой поверхности более 50 °С (паропроводы, топливные танки с системой подогрева и т. д.), расположенные в закрытых грузовых помещениях или смежные с ними, должны быть теплоизолированы так, чтобы температура наружной поверхности их изоляции не превышала 50 °С.

Газовыпускные и дымовые трубопроводы главных и вспомогательных двигателей, котлов и инсинераторов должны быть оборудованы искрогасителями или искроулавливателями.

Конструкция закрытий грузовых люков верхних и нижних палуб должна обеспечивать плавное и безударное движение люковых крышек, исключающее искрообразование.

Закрытые грузовые помещения рекомендуется оборудовать стационарными системами измерения температуры груза, а также температуры, относительной влажности и состава воздуха помещения.

При отсутствии таких систем должны быть предусмотрены другие способы определения указанных параметров.

Суда, перевозящие опасные грузы, в дополнение к нормам, установленным в разд. 5 ч. VI Правил классификации и постройки морских судов Регистра СССР, должны быть снабжены:

1) переносными огнетушителями общей вместимостью не менее 12 кг сухого порошка или другого равноценного огнетушащего средства для тушения пожара в грузовых помещениях;

2) двумя автономными дыхательными аппаратами, работающими на сжатом воздухе, и компрессором для их зарядки, или запасными баллонами к дыхательным аппаратам;

3) в дополнение к комплектам снаряжения пожарного должно быть предусмотрено четыре полных комплекта защитной одежды, стойкой к химическому воздействию перевозимого груза. Защитная одежда должна закрывать весь кожный покров.

Перечень требований к судам и грузовым помещениям, пригодным для перевозки опасных грузов всей номенклатуры, приведен в табл. 3.1, для перевозки грузов конкретных классов, подклассов и категорий — в табл. 3.2.

То или иное требование к системам, оборудованию, конструкциям и дополнительному снабжению судна определенного вида должно выполняться при перевозке опасного груза конкретного класса, подкласса и категории, если оно отмечено знаком «+» в соответствующих колонках табл. 3.1 и 3.2.

Документы о годности судна к перевозке опасных грузов
Суда, предназначенные для перевозки опасных грузов, должны иметь Свидетельство о соответствии конструкции и оборудования судна требованиям Правила 54 гл. 11-2 Поправок 1981 г. к Международной конвенции по охране человеческой жизни на море 1974 г. (СОЛАС—74), выданное Регистром СССР.

В дополнение к Свидетельству по п. 3.2.1 судам, предназначенным для перевозки опасных грузов, должен быть выдан Технологический акт, устанавливающий приспособленность судна к перевозке опасных грузов в соответствии с их классификацией по ГОСТ 19433 и видом грузовой единицы, а также условия размещения груза на судне и в конкретных грузовых помещениях согласно их категориям. Указанный акт выдается морским пароходством или другим судовладельцем, эксплуатирующим данное судно.

Технологический акт составляется на основании Правил МОПОГ (разделы 3, 4, 11—19, приложения 5, 15, 16) по форме, приведенной в. приложении 10, комиссией, назначаемой приказом начальника пароходства (руководителя предприятия), в составе представителей технического отдела, отдела технологии перевозок, службы безопасности мореплавания, пожарно-тсхнической службы ВОХР, службы (отдела) охраны труда и техники безопасности и администрации судна. По поручению судовладельца функции комиссии могут быть переданы специализированной организации Минморфлота СССР по перевозке опасных грузов.

Срок действия акта — 4 года.

Акт теряет силу в следующих случаях: после истечения срока его действия, после аварии, после введения конструктивных изменений в противопожарные, осушительные и вентиляционные системы грузовых помещений, их оборудование, включая электрооборудование и кабельные трассы, теплоизоляцию источников тепла, искрогасительные устройства дымовых и газовыпускных трубопроводов котлов и двигателей, огнестойкие конструкции палуб и переборок или выхода их из строя.

К акту рекомендуется прикладывать схемы грузовых помещений с указанием расположения смежных жилых, служебных и машинных помещений, а также источников тепла.

Ответственность
Общие принципы ответственности
Перевозчик, грузоотправитель и грузополучатель за нарушение правил безопасной перевозке опасных грузов, нарушений таможенных, валютных, санитарных, карантинных и иных правил несут ответственность в соответствии с законодательством РФ, установленных в т.ч.:

· Гражданским кодексом Российской Федерации; 

· Кодексом РСФСР об административных правонарушениях; 

· Уголовным кодексом Российской Федерации. 

Ответственность перевозчика
Перевозчик несет ответственность перед грузовладельцем опасного груза в порядке, установленном законодательством РФ, международными договорами РФ, а так же конкретным договором перевозки опасного груза.

Перевозчик обязан возместить вред, причиненный грузовладельцу, если он произошел в процессе транспортировки груза, если не докажет, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.

Перевозчик несет ответственность за утрату, недостачу или повреждение (порчу) опасного груза после принятия его к перевозке и до выдачи грузополучателю или до передачи его согласно установленным правилам другому гражданину или юридическому лицу в случае, если не докажет, что им были приняты все необходимые меры по предотвращению причинения вреда или такие меры невозможно было принять.

Ответственность грузоотправителя и грузополучателя
Грузоотправитель несет ответственность за вред, причиненный перевозчику или другому лицу перед которым перевозчик несет ответственность, вследствие неправильности или неполноты сведений, представленных им об опасных грузах.

Грузополучатель несет ответственность за несвоевременное получение прибывшего в его адрес опасного груза или отказ в получении в соответствии с нормами, установленными Гражданским кодексом РФ.

Действия при авариях
Общее
Рекомендации по действиям в аварийной ситуации могут меняться в зависимости от того, размещены ли грузы на палубе или под палубой или является ли вещество газообразным, жидким или твердым. Если в случае инцидента приходится иметь дело с воспламеняющимися газами или легковоспламеняющимися жидкостями с температурой вспышки, определенной в закрытом тигле (з.т.), 61 °С или ниже. то следует исключить все источники воспламенения (например, открытый огонь, незащищенные электрические лампочки, ручной электрический инструмент).
Розлив/россыпь
· Как правило, рекомендацией в этом отношении является смыть розлив/россыпь на палубе за борт большим количеством воды и, если возможна опасная реакция с водой, то с максимально возможного расстояния. Удаление розлива/россыпи за борт является решением капитана, при котором учитывается приоритет безопасности экипажа над загрязнением моря. Если безопасно это сделать, то россыпь и розлив веществ, изделий и материалов, идентифицированных в МК МПОГ как ЗАГРЯЗНИТЕЛЬ МОРЯ, должны быть собраны для безопасного удаления. Для жидкостей должен использоваться абсорбирующий материал.

· Обычно вход персонала в закрытое грузовое помещение требует внимания, поскольку в помещении, которое оставалось закрытым некоторое время может быть недостаточное количество кислорода для поддержания жизни. Токсичные, коррозионные и/или воспламеняющиеся пары в грузовых помещениях под палубой должны, если возможно, быть рассеяны перед началом любых аварийных действий. Если применяется система механической вентиляции, то необходимо убедиться, что воспламеняющиеся пары не воспламенятся. Вход в грузовое помещение должен выполняться только обученным персоналом с надетыми автономными дыхательными аппаратами и защитной экипировкой, если рекомендовано, и всегда под наблюдением ответственного лица командного состава.

· Розлив/россыпь, собранный абсорбирующим материалом и содержащийся в пластиковых мешках или других емкостях, должен безопасно храниться для последующего удаления на берег. Сбор розлива/россыпи с помощью абсорбирующего материала под палубой может быть не полностью эффективным, поэтому следует предусмотреть последующие предостережения по входу в закрытые грузовые помещения. После розлива/россыпи сильно коррозионных веществ должна быть выполнена тщательная инспекция судовых конструкций. 

Пожар
· Поскольку вода является само собой разумеющейся средой для тушения пожара в море, то она, как правило, рекомендуется для большинства опасных грузов, даже если на суше для тушения пожара таких грузов может быть предпочтительной не водяная среда. Если возможно, грузовая единица должна быть удалена от непосредственной близости к пожару. Если имеется вероятность, что теплота вызовет химические или физические изменения в веществе или повлияет на целостность грузовой единицы, приводящей к разрушению и рассеиванию содержимого, то поддержание грузовых единиц холодными может ограничить эту опасность. Особое внимание следует обратить на вещества, способные к полимеризации, поскольку эта реакция может продолжаться длительное время после удаления воздействия внешней теплоты. 

· При инцидентах под палубой наилучшим способом пожаротушения обычно является задрайка люков, исключение всей вентиляции и приведение в действие стационарной системы пожаротушения. Если судно не оборудовано такой системой, то должны быть предприняты действия, предписанные для палубы. В таких случаях всегда должны быть надеты автономные дыхательные аппараты. 

· Для определенных веществ, которые являются высоко реакционными с водой, рекомендуется использование только сухого химического средства пожаротушения. Это не означает запрещение использования подходящих инертных порошковых материалов, если они имеются в достаточном количестве. Единственной альтернативой является использование большого количества воды, которая обладает охлаждающим действием, хотя и реагирует с этим веществом. 

· Если АвК рекомендует не использовать пену, то это не означает запрещение использования специальных видов пены. 

· Общие рекомендации по пожаротушению для большинства опасных грузов предполагают, что они должны быть удалены за борт, если существует вероятность их охвата пожаром. Если это касается контейнера, содержащего полную или почти полную загрузку или другие укрупненные единицы, то такая рекомендация может быть непрактичной, в таком случае следует считать, что товары являются особенно опасными и, если возникнет опасность их охвата пожаром, то должно быть сделано все возможное для предотвращения распространения пожара на такие контейнеры. Если, несмотря на это, вероятность распространения пожара на такие контейнеры и другие укрупненные единицы существует, то следует иметь в виду, что содержимое может гореть с силой взрыва и персонал должен быть соответственно удален. 

  

